


Wanneer word ik aÍgelost?

Het aÍlossen van onze oÍficieren voor verloÍ gaat in
een aantal rangen al enige tijd niet zo vlot als wij
graag zouden willen en op grond van de bepalin-
gen van het Dienstreglement ook mag worden
verwacht, zodat de boven dit artikel vermelde
vraag regelmatig - en vaak met een zekere vertwij-
Íeling - aan boord zal worden gesteld. Nu komt er
in dit reglement een artikel 41 lid c voor, op basis
waarvan er wel wat ruimte is om af te wijken van
een strak aÍlossingspatroon, maar dan moeten er
wel bedrijÍsomstandigheden zijn die dit noodzake-
lijk maken. En die zijn er momenteel ongetwijÍeld,
want het is ons maar al te goed bekend hoeveel
waarde er wordt gehecht aan een betrouwbaar
aflosschema, zodat wij zeker niet op losse gron-
den daarvan gaan afwilken.
Het liikt ons dan ook nuttig de situatie hier nog

Bij de voorplaat

H.K.H. Prinses Margriet ontving op 9 mei jl. het

eerste exemplaar van het boek "De Nederlandse
koopvaardijvloot in de Tweede Wereldoorlog".
Op pag 4 vindt U de bespreking van dit unieke
boekwerk, terwijl wij naar aanleiding van deze ver-
schijning op de pagina's 5 t/m 7 de belevenissen in

1942van de opvarenden van de "Olivia" brengen,
onder de tilel: De langste reis.

eens duidelrlk urt de doeken te doen hoewel wij
ons bewust zijn dat een aantal van onze oÍficieren
reeds de luiste conclusies uit recente gebeurte-
nissen hebben getrokken en wij met onze mede-
delingen voor een deel open deuren intrappen.
Maar goed, eerst even reeds bekende feiten her-
halen. De vooruitzichten voor 1977 waren destijds
dat twee V-schepen van de sterkte zouden worden
aÍgevoerd en dat de opgelegde schepen tot 1 980
in die situatie zouden blijven. ln de loop van 1977
bleek er voldoende emplooi voor de V-schepen te
zijn, dus bleven zij in de vaart, terwijl alle opge-
legde schepen werden gereactiveerd.
En al ging halÍ 1977 de "Katelysia" vrij plotseling
naar de sloper, al met al hadden we eind van dat
jaar toch per saldo vier schepen meer te beman-
nen dan verwacht was. Reden om pogingen in het
werk te stellen na te gaan wat de mogelijkheden
waren om op korte termijn oÍÍicieren aan te trekken
ten einde over de benodigde stafsterkte te kunnen
beschikken. Maar '1 978 was nauwelijks begonnen
of er bereikten ons indicaties met betrekking tot de
te verwachten vlootsterkte in de nabije toekomst,
die ons tot de nodige voorzichligheid maanden. En

toen volgden de gebeurtenissen elkaar vrij snel
op: ,,Kelletia" naar de sloop, ,,Kermia" en ,,Kopio-
nella" op de nominatie om in mei van de sterkte te
worden aÍgevoerd (wat nu junr is geworden) en
,,Arca", ,,Atys" en ,,Vlieland" die halÍ 1978 het-
zelÍde lot beschoren zou zijn. Ten slotte de ,,Mitra"
en ,, Marinula" die weliswaar op de nominatie staan
om van de sterkte te worden aÍgevoerd, maar in ruil
waarvoor wij dan 2 schepen van Engeland zullen
overnemen.

Even terzijde: het ziet er wel naar uit dat wij de
laatst bedoelde twee schepen wellicht eerst over
zullen nemen, en dat daarna de ,,Mitra" en ,,Mari-
nula" pas zullen verdwijnen, wat dus in eerste
instantie weer extra oÍficieren vraagt.
Maar als alles achter de rug is zijn we wel zes
schepen kwijt en het zal ieder duidelijk zijn dat er
zich dan in een aantal rangen geleidelijk een sur-
plus zal gaan voordoen.
En dat is voor ons een reden om alle aandacht te
richten op vacatures bij Groepsmaatschappijen,
die door vlootoÍÍicieren vervuld kunnen worden.
Als er zich mogelijkheden op dat gebied yoordoen,
die op deze wijze vervuld kunnen worden, dan
laten wij zo'n kans uiteraard niet voorbij gaan. Ook

- en dat is zeker de eerstrrolgende maanden niet
uitgesloten -al doet zich op het gewenste moment
geen surplus voor, maaÍ is dit eerst op een later
tijdstip te verwachten. Er ontstaat dan weliswaar
een tijdelijk tekort, wat dan weer naar voren komt in

het later aÍlossen van iemand in de betreffende
rang; maar als we om deze reden de vacature niet
vervullen is dit op het moment dat het surplus zich
wél voordoet reeds op andere wilze gebeurd en
een goede mogelijkheid gaat dan onze neus voor-
bij
Wij hopen dat ieder begrip zal kunnen opbrengen
voor de situatie waarin wij ons nu bevinden, in de
wetenschap dat we tegen het eind van dit jaar er-
tenmrnste voor wat betreÍt het aflosschema - aan-
merkelijk beter voor zullen staan.

Verkocht

Zowel de "Kermia" als de "Kopionella" is thans
verkocht aan slopers in Span je en inmiddels opge-
leverd. Ook de "Arca" en "Vlieland" zijn verkocht
voor de sloop en overgedragen in HongKong. De
"Atys" is inmiddels onderweg naar Shanghai om
aldaar ook te worden gesloopt.

Vlootcirculaires
ln de periode 16 mei tot en met 15 juni 1978 verschenen de volgende
vlootcirculaires/PCOR berichïen.

No. Datum

13BB 26.5.78

1389 31 .5.78
1390 1 .6.78
139.1 5.6 78

1392 12.6.78

1393 14.6 78

Onderwerp

Vervoer van verpakte chemicaliën op
tankers
Koersen (PCOR)
Tijdstip van aankomst/vertrek
Wages and overtime rates Chinese
crewmembers (PCOR)

Gages en overwerktarieven Chinese
scheepsgezellen
Rapportage van gevallen van waterveront-
reiniging

Verzoeke
voor
scheeps-
inÍormatie
te
bellenr

(0í0) 1309s4 (010) 130955 (010) 1309s6 (010) 130957 (010) 1309s8 (010) 130959

m.s. Abida
m.s. Acila
m.s. Acmaea
m.s. Acteon
s.s. Capiluna
s.s. Capisteria

s.s. CaPulonix
m.s. Cinulia
m.s. Crania
m.s. Dallia
m.s. Daphne
m.s. Diadema

m.s. Diloma
m.s. Dione
m.s. Dosina
m.s. Felania
m.s. Fossarina
m.s. Fossarus
m.s. Fulgur

s.s. Khasiella
s.s. Kylix
s.s. Lepton
s.s. Lovellia
s.s. Macoma

s.s. Marinula
s.s. Meta
s.s. Mitra
s.s. Mytilus
m.s. Niso
s.s. Ondina
s.s. Onoba

s.s. Patro
s.s. Sepia
s.s. viana
s.s. Vitrea
s.s. Zaíra
s.s. Zaria
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Aandeelhoudersvergadering' Koninkliike,
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I: l r3ff ; S h e I IPelroleum Maatschappij, die op donderdag l8 mei
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een toespraak waarin hij allereerst de Groepsre-
sultaten over 1977 toelichtte en vervglgens die
over het eerste kwartaal van 1 978 bekendmaakte:
'Het nettoresultaat over het eerste kwartaal van
1 978. zonder het efÍect van valutaomrekeningen in
aanmerkrng te nemen, bedroeg [ 286 miljoen,
vergeleken met [ 241 miljoen over het vierde
kwartaal van vorig jaar.
De gang van zaken in het bedrijf en de werkelijke
bedrijÍsresultaten van het eerste kwartaal geven
dus een verbetering te zien ten opzichte vàn het
voorgaande kwartaal'.

Toekomstige eneÍgiesituatie

Na enige lovende woorden te hebben gesproken
over de toewijding, de bekwaamheid en bovenal
het aanpassingsvermogen van het personeel,
stond de heer De Bruyne stil bij de toekomstige
energiesituatie. Hij wees erop, dat de energiecrisrs
niet dood is, alleen maar sluimert en dat Éet hui-
drge olieoverschot de consument een misplaatst
gevoel van veiligheid kan geven.
'Alles wijst erop dat de beschikbare olie ruim vóór
het jaar 2000 en hoogstwaarschijnlijk tussen 1985
en .l 995 de potentiële vraag niet meer zal kunnen
dekken. Over het precieze tijdstip waarop dit zal
gebeuren, kan men nog van mening verschillen.
Wat telt is dat wanneer de vraag naar olie, evenals
in 1973, weer begint aan te trekken tot het niveau
van de beschikbare hoeveelheid olie, n1"r*"
energievoorraden in veel grotere hoeveelheden
beschikbaar zullen moeten zijn dan op grond van
de huidige ontwikkelingen mag worden verwacht.

Ziy die de huidige geringe groei van de vraag naar
olie vergelijken met de zeer uiteenlopende ramin-
gen van de over vijÍ of tien jaar beschikbare
OPEC-olie en daaruit concluderen dat er geen
energiecrisis komt, baseren zich op een wel heel
beperkte economische groei in de wereld. Hier-
door zou een crisis inderdaad kunnen worden
vermeden, zij het ten koste van andere, wellicht
nog grotere sociale en economische problemen.
Wij zien het als een taak op de gevaren te wijzen.
Het probleem moet echter op regeringsnrveau
worden aangepakt. Het telkens weer waarschu-
wen voor een potentieel tekort in een tijd van
schijnbare overvloed is niet iets dat wij gaarne
doen. Het is echter beslist onze taak naar de moge-
lijkheden te zoeken die een wereld met schaarse
energie nog heeft te bieden, en dat doen we ook,
met name voor olie, gas en steenkool'.

ïijdens de aandeelhoudersvergadering van de
'Koninklijke' lichtte de heer C. Groenendijk, voor-
zitter van de Stichting Werkgroep Kairos, een mo-
tie toe die hil op voorstel van Kairos, mede namens
Pax Christi Nederland en met steun van zestig
aandeelhouders wilde indienen. ln deze motie zou
het bestuur van de'Koninklijke' worden verzocht
met kracht te bevorderen, dat de betrekkingen van
de Koninklijke/Shell Groep met Zuid-Afrika, Na-
mibië en Zimbabwe (Rhodesië) op korte termijn
worden beëindigd.
President-Commissaris Wagner zei, dat het statu-
tair niet mogelijk was deze motie te behandelen,
maar hil achtte het onderwerp zelÍ belangrijk ge-
noeg om het ter discussie te stellen. Verschillende
aandeelhouders voerden daarna het woord. Dui-
delijk kreeg het verzoek van Pax Christi en Kairos
weinig bilval van de vergadering.
De heer De Bruyne, president-directeur van de
'Koninklilke', reageerde als volgt:
,Het standpunt van de Koninklijke over Zuid-AÍrika
en Rhodesië wordt duidelijk in mijn Voorwoord van
het Jaarverslag uiteengezet. Het is niet de eerste
keer dat wij dit onderwerp in de vergadering van
aandeelhouders bespreken. Het is verleden jaar
en ook reeds in 1973 aan de orde geweest.
Ook buiten de aandeelhoudersvergadering is
deze kwestie uítvoerig besproken. lk refereer hier
aan de gesprekken die mijn voorganger, de heer
Wagner, in het verleden met vertegenwoordigers
van Kairos heeÍt gehad en aan de uitvoerige ge-
sprekken die mijn collega, de heer Werner, en
ikzelf in de aÍgelopen maanden over dit onderwerp
hebben gehad met een delegatie van de Neder-
landse Raad van Kerken. Bij deze laatste gesprek-
ken werd door ons aan de Raad van Kerken een
recent rapport overhandigd en toegelicht dat door
Shell South AÍrica zelÍ is gepubliceerd voor eigen
personeel. Door de delegatie van de Raad van
Kerken werd erkend dat onze dochteronderne-
ming in Zuid-AÍrika een vooruitstrevend beleid
voert, dat dit beleid ook tot belangrijke vooruitgang
op sociaal gebied heeÍt geleid en dat ons bedri.lf in
dit opzicht tot de beste in Zuid-AÍrika behoort.
Ook in de toelichting op de motie van Kairos en Pax
Christi wordt ons vooruitstrevend beleid in Zuid-
AÍrika als zodanig erkend. Omdat omtrent het
meest wezenlijke punt dat hier in het geding is:
,,gelijke behandeling van werknemers zonder on-
derscheid naar ras, geslacht of godsdienstige
overtuiging" géén verschil van mening bestaat
tussen ons en de opstellers van de motie, hadden

wij gehoopt dat onze standpunten over en weer
nader tot elkaar zouden zijn gebracht, en dat het
duidelijk zou zijn geworden dat wij ons in het alge-
meen van de apartheidspolitiek van de Zuidalri-
kaanse regering distantiëren. Wij kunnen ons ech-
ter in het geheel niet verenigen met de aanbeve-
ling nu door Kairos en Pax Christi gedaan op deze
vergadering: ,,te bevorderen dat de betrekkingen
van de Koninklijke/Shell met Zuidelijk Afrika op
korte termijn worden beèindigd", en ik denk ook
niet dat de vergadering als zodanig achter deze
suggestie staat. lntegendeel, ik heb de overtuiging
dat de vergadering haar steun zal willen geven aan
de vele en moeizame pogingen van het Bestuur
om de belangen van de Maatschappij en haar so-
ciale verantwoordelijkheden bij voortduring te
doen verdedigen in de gecompliceerde en moei-
lijke situatie zowel internationaal als ter plaatse. lk
wil in dit verband erop wijzen dat in de vele andere
landen in AÍrika waar Shell-maatschappijen wer-
ken, vaak tezamen met regeringen, wij gezien
worden als economisch en sociaal verantwoorde-
lijke leden van de gemeenschap.
lk zou er bovendien op willen wijzen dat ook van
niet-blanke zijde in Zuid-AÍtikazélÍ en elders een
stemgeluid wordt gehoord dat bepaald anders is
dan hetgeen de heer Groenendijk thans van ons
vraagt, en dat ook van die zijde door een aantal
personen - ik noem u bijv. Chief Buthelesi (een
zeer belangrijke politieke Íiguur) - erop wordt aan-
gedrongen dat wij in Zuid-AÍrika blijven. Ook ons
eigen personeel van alle rassen dringen hierop
aan !

lk wil u óók nog wijzen op de contacten die wij in
het bredere verband van de aanwezigheid van ves-
tigingen van het Nederlandse bedrijfsleven in
Zuid-Afrika met de Nederlandse Regering hebben
gehad. ln november 1977 deelden de toenmalige
minrsters Van der Stoel en Lubbers, naar aanlei-
ding van een in EEG-overleg tussen de ministers
van Buitenlandse Zaken der g lidstaten tot stand
gekomen gedragscode voor ondernemingen ge-
vestigd in Zuid-AÍrika het volgende mede: ,,De
regering meent dat de huidige situatie in Zuid-
Afrika meer dan ooit een beleid vereist dat gericht
is op de emancipatie van de niet-blanke bevolking
van Zuid-AÍrika, aangezien zulks een belangrijke
voorwaarde vormt voor de gewenste geleidelijke
en vreedzame veranderingen in Zuid-Afrika.
Zij is van oordeel dat het bedrijfsleven in Zuid-
AÍrika aan de emancipatie van deze bevolkings-
groep een waardevolle bijdrage kan en zou moe-
ten leveren. Voorts meent zij dat eenvormige en
collectieve maatregelen een betere kans van sla-
gen hebben dan individueel genomen maatrege-
len van uiteenlopende aard, en dat de onderhavige
gedragscode de gewenste aanzet daartoe kan
zi1n."
Het zal u zonder meer duidelijk zijn dat hetgeen ik
u omtrent het Shell-beleid mocht mededelen, ge-
heel strookt met het zoiuist geciteerde Neder-
landse regeringsstandpunt (dat, naar ik aanneem,
ook door de huidige regering wordt gedeeld). Wij
hebben het sociale rapport van Shell Zuid-Afrika
aan de Regering voorgelegd; hieruit blijkt dat het
beleid van ShellZuid-AÍrika geheel voldoet aan de
EEG-gedragscode.
De gevolgen van een massale terugtrekking van
buitenlandse investeringen zouden waarschijnlijk
diegenen het zwaarst treffen met wier positie men
is begaan.
ln de motie wordt Shell ook gevraagd haar aandeel
in olieleveranties aan Zuid-Afrika op te geven.
Door dit te doen, zouden wij in afwezigheid van
een ofíicieel embargo, ver buiten de aard van onze
doelstelling treden, en ons begeven op een terrein
dat aan regeringen is voorbehouden.
lk ben op al deze gronden van oordeel dat er voor
het Bestuur generlei aanleiding nodig is in te gaan
op het door Kairos/Pax Christi gedane verzoek tot
terugtrekking van Shell uit Zuid-AÍrika en ik ben
ervan overtuigd dat deze vergadering daarmee in
overgrote meerderheid instemt'.

TSK 11 -JUL! 1978-3



De Nederlandse koopvaardiivloot
,in,'de Tweede Wereldoor'log

Behalve enkele boeken waarin een aantal verhalen is opgetekend van
Nederlandse zeevarenden uit de jaren 1940 - 1945, is nimmer in ons land een

compleet overzicht gegeven van de prestaties - en ontberingen - yan al
diegenen die in de oorlogsjaren de zeeën bevoeren. Wel zijn in een aantal

gedenkboeken van diverse rederijen complete overzichten gegeven, doch dan
altijd beperkt tot de eigen vloot. Wat de Shell-tankervloot betreft verscheen in

1948, als uitgave van The Anglo-Saxon Petroleum Company, het gedenkboek
,,Tanker Fleet" van Stanton Hope (uitverkocht). Doch een compleet overzicht
van de Nederlandse koopvaardij liep pas dit jaar van stapel. Geschreven door

L. L. von Miinching, wetenschappelijk medewerker van het Bureau Maritieme
Historie van de Marinestaf, ligt dit standaardwerk thans yoor ons.

Ap de fato baven uit I 94A, ziet men links de brundende
,,Statendam" en de .,Baschdijk" - die beide verloren gtngen
en de ,,Veendam", die s/echts liehte schade beliep. (Fato P
l',lulder, Ede. Fotoarchieí L. L. von llunchjng)
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Het eerste exemplaar van dit boek werd op 9 rnei jl.

overhandigd aan H.K.H. Pnnses Margtet. Als
plaats van handeling had men hiervoor de Kom-
paszaal van de K.N.S.M. aan de Sunnamekade in

Amsterdam uitgekozen. Enrgszrns wrang, als men
zret dat van de vroegere bedrijvigheid aan deze
kade - rn de tijden dat de K N S.M een machtrge
vloot had - nret veel is overgebleven. Het aantal
schepen dat deze rederij nu nog beheert, steekt
schril aÍ tegen het bijzonder grote aantal dat, zoals
uit het boekwerk blrjkt, luist 1n die moeilijke jaren

zulk een heroische vaart onderhield. Maar het-
zelÍde geldt voor talloze andere redenjen wier na-
men niet eens meer voorkomen tn de registers van
de Kamers van Koophandel. Soms is dit ook het
gevolg van f usie oÍ naams-wijziging, hetgeen ook
voor de Shell-vloot geldt. lmmers, de tankers dre
vöor de oorlogsjaren vanuit Nederland oÍ de over-
zeese gebiedsdelen werden beheerd, voeren
voor de N.V. Petroleum Maatschappil ,,La Coro-
na", de N.l.T en de C S.M.
De heer Von Munching rnoet een zware taak heb-
ben gehad om uit een periode die meer dan dertig
jaar achtei'ons ligt, alle gegevens voor een ,,com-
pleet" overzicht bij elkaar te krijgen. ïemeer, daar
vele gebeurtenissen veeial niet officieel waren ge-
registreerd. VijÍ jaar onderzoek en arbeid waren er
voor nodig alvorens dit boek van de helling kon
glijden. Het behandelt in chronologische volgorde
de belangrilkste maritieme operaties, waarbil Ne-
derlandse koopvaardijschepen waren betrokken.

Maar een belangrijk onderdeel vormen ook de
vlootlijsten, met o.a. een totaal-overzrcht van de
verloren gegane schepen. ln totaal gingen 525
schepen verloren (1 692.773 brt). Nederland staat
daarmede op de v erde plaats na het Verenigd
Kon nkr jk (3194 schepen me|12.521.000 brt), de
Verenigde Staten (866 schepen met 4.061.000
brt) en Noorwegen (510 schepen met 2.028.000
brt).
Van de 525 Nederlandse schepen die op de ver-
I eslijsten voorkwamen, gingen 421 schepen ver-
loren onder geallieerde vlag, de ovenge 1 04 sche-
pen onder Duitse en Japanse vlag. Want ook me-
nig Nederlands schip viel in hun handen, vooral in
de meidagen van 1940.
Afgezren van nautische ongevallen, mtjnen, rai-
ders en andere oorzaken waren het de Durtse
onderzeeboten die een hoge tol vorderden onder
de 421 Nederlandse schepen, namelijk 154. Maar
ook vliegtuigaanva Ien resulteerden in een verlies
van 67 schepen
Onmogelilk is het geweest voor de schrilver om
van alle gebeurtenissen uitvoerige verslagen te
qeven. ln het bestek van dtt boekwerk moesten
hier beperkingen worden opgelegd, zodat slechts
nu en dan een urtvoeriger versiag van de gebeur-
Iensse. .a. oepaa.de sctsepen s oogenomen.
Dat rs op zichze f iammer, maar alleszins begrijpe-
lilk. Alhoewel, de striid die de Shell-tanker,,Ondi-
na" leverde, had - zo dachten wij wel iets uitvoe-
riger mogen worden omschreven. Nu wordt vol-
staan met de vermeiding, dat deze str jd reeds zo
bekend is door publrcatres elders dat het niet nodig
voorkomt nog nader daarop n te gaan. Dit mag een
kritische noot I jken bij dit overigens bijzonder
Íraaie en volledige boekwerk, doch wil dachten dat
wat meer regels gewljd aan de ,,Ondrna" wel op
z'n plaats zau zi)n geweest.
,,De Nederlandse Koopvaardijvloot in de Tweede
Wereldoorlog" is overigens een uitgave die zeker
niet mag ontbreken bij al deqenen die in de oor-
logslaren voeren alsmede bil diegenen wier be-
langstelling uitgaat naar het maritreme gebeuren in
die dagen. (Prijs in de boekhandell 69,50, uitgave
De Boer Maritiem)



DE I.IilGSÏE
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Op 5 februari 1938 werd door de N.V. Curagao-
sche Scheepvaart Mij. een contract gesloten met
de Cantieri Riunlti dell 'Adriatico in Monfalcone,
Itallè, voor de bouwvan een tankschip ,,van staal,,,
hebbende 1 schroef,2 masten, 1 dek, 1 schoor-
steen, voortbewogen door 1 enkelwerkende
6-cilinder dieselmotor, met een capaciteit van circa
2700 E.P.K. De tonnage was: bruto 6307 en netto
3600 ton. Lengte over alles: 130.49 meter. Voor
die tijd een Ílink schip dus , dat al spoedig - in 1939
- eigendom werd van de N.V. Petroleum Maat-
schappij ,,La Corona", wier schepen op 31 de-
cember '1 959 in de Shell Tankers vloot zijn opge-
nomen.
De ,,Olivia" ging na oplevering op 13 juli 1939 via
ïriest gelijk naar de Oost. Aan boord voeren - wat
in die dagen vaak voorkwam - 6 oÍficieren mee als
,,supernumerary", ten einde in de lndonesische
archipel te worden tewerkgesteld. Nadat de strijd,
die in 1939 tussen de grootmachten in Europa was
ontbrand, in mei 1940 ook Nederland had méege-
sleept, voer het schip als een der velen van de
geallieerde vloot. Net als de'andere duizenden
schepen van die vloot werd de ,,Olivia" onder en
boven water belaagd door onderzeeérs, raiders,
mijnen, vliegtuigen, enz., zodat men te allen tijde
op z'n quivive was. In die dagen, nadat alle verbin-
dingen met Nederland verbroken waren, werden
de Shell-schepen ook veelvuldig ingeschakeld om
collega's van geallieerde Shell-maatschappiien
over de gehele wereld te transporteren voor een
volgende tewerkstelling. Acht B.P.M-ers b.v. yoe-

ren eind 1940 van Lourenco Marques mee naar
Singapore en Indonesiè. Maar behalve transport
van ladi ng en personeel waren er ook andere taken
voor de Shell-tankers. Als supply schip bij voor-
beeld bij een invasievloot, als sleper en reddings-
vaartuig. Zo werd de ,,Desmoulea", een tanker
van The Anglo-Saxon Petroleum Co. Ltd (nu: Shell
Tankers (U.K.) Ltd.) - na door een torpedo te zijn
getroffen -- in augustus 194.1 door de ,,Olivia"
veilig in Aden afgeleverd.
Hiervoor werden de opvarenden, onder leÍding
van Kapt. Van Hemert, uitvoerig door het kantoor
te Londen gecomplimenteerd.
Trouwens, over complimenten gesproken, begin
juni .1942 

werd door een inspecteur vanuit Abadan
gerapporteerd hoe zeer de officieren van de ,,OIi-
via" bijzondere prestaties leverden, mede dankzij
de bijzonder goede stemming aan boord die kapt.
Van Hemert en hoofdwerktuigkundige Van Liere
erin wisten te houden. Natuurlijk, er waren heus
wel eens onderlinge spanningen tussen enkele
opvarenden. Maar als je bedenkt dat er geen con-
tact meer was met thuis, dat men dus in onrust zat
over welzijn van vrouw en kinderen, daarbij altijd in
gevaar verkeerde en bovendien jaren achtereen
niet met verloÍ was geweest, dat is dat ook meer
dan verklaarbaar. Weliswaar wilden enkele ofÍicie-
ren géén verlof, daar zij toch niet naar huis konden,
maar anderen wel om voor hun volgende rangrie
kunnen studeren. Voor hen werd door de insíec-
teur dringend aan Londen geseind, dat als iemand
recht op verloÍ had, het toch zeker wel een deel der
,,Olivia"-opvarenden waren. Temeer, als men be-
denkt dat in die tijd in vele havens de opvarenden
van de schepen niet aan wal mochten, of niet kon-
den, omdat er geen motorboten beschikbaar wer-
den gesteld. Een zware tijd voor alle zeevarenden,
al had men aan boord van de ,,Olivia" geen ver-
moeden dat voor hen de zwaarste beproeving nog
moest komen.
Japan had inmiddels de aanval op Pearl Harbour
ingezet en de ,,keizerlijke" tÍoepenmacht ver-
overde nret alleen in ijltempo onder andere Ma-
lakka en de onneembare geachte vesting Singapo-
re, doch had ook de lndonesische archipel bezet.
Terwijl men in juni 1942 in Londen druk doende
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Juist naar aanleiding van het
verschijnen van ,,De Nederlandse
Koopvaardijvloot in de Tweede
Wereldoorlog" brengen wij deze
maand een verhaal over de
belevenissen in 1942 \.an de
opvarenden van de Shell-tanker
,rolivia". Tot nu toe schroomden wij
om al te veel herinneringen op te
halen uit die sombere jaren. Echter,
om aan te geven welke dramatische
gebeurtenissen schuil kunnen gaan
achter een nuchtere opsomming van
feiten, maken wij deze maand een
uitzondering op de tot nu toe
gevolgde gedragslijn.
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was het verloÍ van de opvarenden van de ,,Olivia"
te regelen, maakte men zich in Fremantle, de be-
stemmingshaven, zorgen omtrent het schip. Het
had op 22 juni moeten aankomen, maar er was
sedert een aantal dagen geen enkel bericht, zodat
het ergste werd gevreesd.
ln juli werd in het Londense kantoor overwogen of
het niet beter was via het Rode Kruis en het
B.P.M.-kantoor in Den Haag de familieleden ervan
te verwittigen dat het schip verloren moest worden
geacht en voor het leven van de opvarenden werd
gevreesd.
Uit een rapport citeren wij: ,,lt is hard to conceive
that a large tanker should disappear in the lndian
Ocean and leave no trace, nothing being heard of
her fate".

Alarm

Het schip had niet in konvooi gevaren, doch had,
wat men toen noemde, ,,sailing orders" van de
Naval Control service OfÍice. Er werd door het
schip nooit gezigzagd, doch een methode werd
gevolgd die door de gezagvoerder was ontwikkeld
en tot dan toe zijn nut had bewezen. Deze bestond
uit het in de schemering 90 graden van koers
veranderen en het blijven doorliggen van de
nieuwe koers gedurende ongeveer een uur.
Hierop werd weer 90 graden van koers veranderd,

zodat het schip ongeveer 1 0 mijl van de oorspron-
kelijke positie ziln gewone koers vervolgde.
Wanneer een haven was aangelopen, werd steeds
onmiddellijk na vertrek sloepenrol gehouden,
waarbij telkens twee boten buitenboord werden
gedraaid en wel de ene reis stuurboord voor en
bakboord achtqr en bij aanvang van de volgende
reis bakboord voor en stuurboord achter. Deze
boten bleven dan gedurende die reis buitenboord
hangen en werden met de daarvoor gemaakte
sjorrings tegen de scheepshuid vastgemaakt.
Regelmatig werd ook oefenalarm gegeven voor
een onderzeebootaanval. Daarbij was dan de ge-
bruikelijke schietoeÍening (2 Britse kanonniers wa-
ren aan boord) en werd gelijk sloepenrol gehou-
den. Overdag was er altrjd een uitkijk in het kraaie-
nest, des nachts op het standaardkompasdek. De
uitkijk werd om de twee uur aÍgelost.
Op 14 juni 1942lag de,,Olivia" 107 graden recht-
wijzend voor, ongeveer in positie 262 77"O, Ér
stond een passaat met een windkracht van 5 door
en er liep een hoge, korte deining, op stuurboord
in. De lucht was overdekt en het was nieuwe maan,

TSK 11 -JUL| 1978-6

pikkedonker dus. Net nadat 1 e stuurman Visser de
derde had aÍgelost om 19.00 uur, werd geheel
onverwacht de ,,Olivia" van dichtbij beschoten,
kennelijk uit meerdere vuurmonden. De overle-
venden rapporteerden later dat het aan bakboord-
zijde door drÍe vijandelijke schepen werd bescho-
ten, die elk met een dubbeltoren vuurden. Ook dat
een der schepen een zoeklicht op de ,,Olivia" had
gericht om nauwkeuriger te kunnen richten. Na de
oorlog is gebleken dat hierbij in ieder geval de
Duitse hulpkruiser ,,Thor" was, die in de lndische
Oceaan haar tol onder de koopvaardijschepen eis-
te. Van de overige schepen is niets met zekerheid
bekend.
De hel was echter zo plotseling losgebroken en
van zo dichtbij, dat mogeliik de opvarenden dach-
ten door meer schepen te zijn aangevallen. De
beide bakboordsloepen waren onmiddellijk getrof-
fen en in brand gevlogen. Bakboordzijde No.2 had
een voltrefÍer gehad en de lading (benzine en ke-
rosine!) stroomde brandend naar buiten en door
de vaart van het schip naar achter- De machine
bleeÍ volle kracht lopen. Op het commando ,,naar
de boten" van de gezagvoerder, begaÍ 3e stuur-
man Vermoet zich naar de stuurboordboot. Tijdens
het uitdraaien door enkele bemanningsleden
meldde zich 4e werktuigkundige Timme, die op
hetzelÍde ogenblik door een granaat werd getroÍ-
fen en neerstortte. Aan rechterarm en been ge-
wond, werd hij door de beide kanonniers en de 3e
stuurman in de boot getild. lnmiddels waren nog
verscheidene Chinese scheepsgezellen toege-
sneld. Het achterschip brandde nu als een fakkel,
terwijl een doffe dreun uit de machinekamer: klonk.
De zenuwen van de ploeg bij deze bool waren tot
het uiterste gespannen, hetgeen helaas resul-
teerde in een verkeerde manoeuvre, zodàt de bool
met de voorsteven in het water kwam, terwijl de
achtertalie bleeÍ steken. Beide kanonniers lieten
zich zo snel mogelijk langs de touwladders zak-
ken, maar misten de boot en kwamen - naar men
dacht - beiden in de brandende benzine terecht.
De commando's van de derde werden door de van
schrik bevangen Chinezen, die inmiddels wel de
boot hadden kunnen bereiken, niet meer opge-
volgd. De derde sprong, nu de brandende benzine
de boot zelf bedreigde, erin en hakte de lijn die de
reddingsboot nog met het schip verbond door,
waarna deze afdreef. Ongeveer 500 meter van de
,,Olivia" werd hulpgeroep gehoord van, wat even
daarna bleek, 4e werktuigkundige Brouwer. Hij
werd in de boot gehesen, waarna de 3e stuurman,
met hem, het drijfanker uitbracht. De ,,Olivia"
brandde nu over de gehele lengte. Desondanks
werd door de vijand doorgevuurd. Ongeveer 10
minuten later gelukte het de opvarenden van de
sloep om ook de 5e werktuigkundige Ringelberg
uit het water op te pikken.
Ondanks het drijfanker bleeÍ de boot dwars op de
golven liggen, doch ze nam gelukkig geen water
over. Het bootskleed, dat opgevouwen in de boot
had gelegen, werd uitgerold als bescherming te-
gen koude en eventueel overkomend buiswater.
Echter, juist deze boot was bij de laatste dokking
om onbegrijpelijke redenen niet gerepareerd, ter-
wijl ze wel lekte. Ongeveer een halÍ uur daarna
lukte het om ook de Chinese bootsman in de boot
op te nemen,

Helaas begon inmiddels het water in de boot te
stijgen, waardoor lozen dringend nodig werd. Het
waren de 4e werktuigkundige en de 3e stuurman -
de laatste was sloepcommandant - die zich hier-
mede belastten, daar de overige geredden een
shock hadden en tot niets in staat. Om ongeveer
22.00 uur zag men de ,,Olivia" zinken. Bij daglicht
volgde monsterrol, waarbij bleek, dat de derde
stuurman, 2 vierde werktuigkundigen (één zwaar,
één licht gewond) een 5e werktuigkundige, even-
eens gewond, en acht Chinezen, geen van allen
gewond, de totale sloepsbemanning vormden.
Nadrukkelijk werd verklaard, dat thans strikte ge-

hoorzaamheÍd aan de derde verschuldigd was,
want de situatie zag er niet best uit. lmmers, naar
schatting was men ongeveer drie weken verwij-
derd van het vliegbereik van de dichtstbijzijnde
,,coastal command" vliegtuigen. Besloten werd
derhalve per persoon per dag slechts één biscuit
en een half akertje water te verstrekken, terwijl
ieder lid I blikje melk en 1 pond corned beeÍ kreeg
uitgereikt, Alleen voor de zwaargewonde 4e werk-
tuigkundige werd wat extra voeding gereserveerd.
De mast werd overeind gezet, het zeil gehesen en
de tocht in Noordwestelijke richting aanvaard.
Later is bekend geworden dat toch nog een der
kanonniers door de Duitse raider was opgepikt.
Van hem hoorden de opvarenden van de ,,Thor"
welk schip men eigenlijk tot zinken had gebracht.

BaÍre tocht

5e Werktuigkundige Ringelberg had in de laatste
minuten aan bood van de ,,Olivia" nog getracht de
andere sloep te bereiken, doch die was reeds ge-
heel bezet terwijl 1e stuurman Visser erbij stond.
Nauwelijks had Ringelberg dit waargenomen, of
juist de boot was getroÍfen. Ook hooÍdwerktuig-
kundige Van Liere had dit waargenomen, riep Rin-
gelberg toe zelf gewond te zijn en werd het laatst
waargenomen terwijl hij naar de reeds in brand
staande bakboordzijde strompelde.
Het groepje van lotaal 4 Nederlanders en 8 Chine-
zen in de sloep realiseerde zich waarschijnlijk de
enige overlevenden te zrjn van de ,,Olivia", die bij
vertrek uit Abadan totaal 46 opvarenden had ge-
teld. ïevens waren zij zich ervan bewust nog een
lange reis voor de boeg te hebben, waarbij vooral
de zwaar gewonde 4e werktuigkundige moest
worden geholpen. Alle riemen werden naast elkaar
in het midden van de boot gelegd om dienst te
doen als rustbank voor hem, nadat been en arm zo
goed mogelijk waren verbonden.
Afgesproken werd dat Brouwer, Ringelberg en
Vermoet de roertorn zouden lopen, terwijl de acht
Chinezen de boot lens zouden houden.
Alle loÍ verdient de sloepscommandant voor de
correcte wijze waarop hij onder de moeilijke om-
standigheden van de tocht het journaal bleef bij-
houden. Elke dag werd de aÍgelegde afstand geno-
teerd, de gevaren koers, de omstandigheden
waarom men moest gaan voorliggen, de toestand
van de opvarenden, enz. Na twee dagen brak een
onverwachte rukwind de mast op twee plaatsen
tegelijk, maar met veel vindingrijkheid kon de - nu
verkorte - mast alsnog worden gebruikt, alhoewel
daardoor minder vaart werd gelopen daar er min-
der zeil-oppervlak was.

Verslechtering

Op 20 juni- na 6 dagen zeilen - werd de toestand
van de zwaargewonde 4e werktuigkundige Timme
ernstiger. Het begon met hoge koorts en steeds
langere perioden waarin hij ijlde. Op 25 juni moest
hij worden vastgebonden. Het is in een paar regels
geschreven, een periode van .14 tot 25 juni, doch
men moet zich eens voorstellen hoe deze groep
uren achtereen alleen maar trachtte koers te hou-
den, honger en dorst leed, met een zwaarge-
wonde in hun midden. Tot overmaat van ramp
werden de eisen van de scheepsgezellen om
meer water steeds dreigender, maar eraan toege-
ven betekende onherroepelijk de dood voor allen,
zodat de sloepscommandant niet toegaf. De toe-
stand van Timme verergerde met de dag. Op 29
juni, in de loop van de morgen, werden potvissen
waargenomen, die tot op ongeveer 5 à 6 meter de
sloep naderden. Het is bekend dat deze vissen
een boot kunnen doen omslaan, doch gelukkig
trokken ze in de loop van de middag weer aÍ.
Op 30 juni was de toestand van de 4e werktuig-
kundige zo slecht geworden, dat hij nauwelijks nog
bij kennis kwam en niet meer bij machte was iets te
eten. Ook een Chinese bediende zwakte snel aÍ en
bleeÍ reeds vele uren buiten kennis. ln tegenstel-
ling tot de drie Nederlanders die - ondanks gebrek



aan water - de biscuit nog wisten weg te werken,
bleken de Chinese opvarenden hiertoe nauwelijks
in staat. Door windstilte werden er de laatste dagen
ook geen mijlen meer gemaakt.

De eerste dode
Op 1 juli overleed de 4e werktuigkundige, terwijl
de toestand van twee Chinezen zienderogen ach-
teruit ging. Op 2 luli overleed de bediende, terwijl
een andere gezel er slecht aan toe was. Enige
hoop op redding putten de opvarenden uit het
waarnemen van een andeÍ soort vogels en het
verdwilnen van vissoorten die voortdurend om de
boot hadden gezwommen. Op die dag werd ook
een vis gevangen. Op 4 juli overleed de tweede
Chinese scheepsgezel, terwijl nu meerderen _ als
gevolg van gebrek aan voedsel en water - snel
achteruit gingen.
Vanaf 6 juli moest, vanwege de krjtieke toestand
onder een deel der opvarenden, het hozen over_
dag door de oÍficieren gebeuren, terwijl de 1e kok
en stokerskok des nachts deze taak verrichtten.
De eerste dieÍstal van water kwam nu ook voor,
hetgeen moest worden bestraÍt met het inhouden
van één dag rantsoen om de tucht erin te houden.
Wij zullen het rapport nu niet al te letterlijk meer
volgen. Successievelijk overleden nog enkele
Chinese opvarenden, terwijÍ de overigen steeds
zwakker werden Gelukkig werd op 13 juli land
waargenomen, in de vorm van een bergsilhouet
aan de horizon. Volgens het gegist bestek was
men nog 180 mijl uit de kust van Madagascar. Om
16.00 uur werd het grootzeil neergenomen en al-
leen op de fok verder gezeild. Men was immers
onbekend met de gesteldheid op de kust. Maar
door de stroom werd men toch met grote snelheid
naar de kust toegedreven. Helaas overleden die
avond nog twee Chinezen, wier lijken niet over-
boord werden gezet, daar men nu binnen de terri-
toriale wateren van de een of andere mogendheid
was, aldus het rapport. Welk land, dat wíst men niet

met zekerheid. Om 20.30 uur, in het duister,
hoorde men het brullen al van de branding. Men
trachtte de aÍstand tot de kust op de riemen te
bewaren, maar dit bleek onmogelijk, zodat men
moest proberen door de branding heen te roeien.
De eerste roller werd nog goed gepasseerd, doch
de volgende nam de boot op, waardoor deze kap_
seisde. Zwemmend bereikten de drie Nederlan_
ders en één Chinese opvarende het strand.
Bij daglicht op 14 juli 1942 kon men de toestand
overzien. De reddingsboot van de ,,Oilvia', was
geland op een stijl oplopend strand; de boot lag
omgeslagen op het strand. Van de overigen was
niets meer te bespeuren.
Om iets te eten te vinden, waagde men zich in het
dichte bos, alwaar men enige inlanders ontmoette,
die hen naar hun dorp brachten. De ,,cheÍ,,van het
dorp meldde de drenkelingen aan een politiepost,
waarop op 09.30 uur op 14 juli 1942 de,,Chef de
Poste de Foulpointe" de ,,Olivia"-opvarenden ge-
vangennam als zijnde onderdanen van een vijan_
deliik land. Madagascar stond namelijk onder het
gezag van de Franse regering in Vichy, dat wil
zeggen, niets mocht worden gedaan dat ten na-
dele van de Duitsers zou zijn.

Meer misère

Een gecompliceerde situatie, hetgeen wel durde-
lijk wordt uit een lijvig rapport in het oude archieÍ,
waarin 3e stuurman Vermoet de lotgevallen weer
geeÍt die het groepje overlevenden in Tamatave en
later in Mombassa, Durban en Kaapstad over-
kwam. Vooral het verblilÍ op het eiland waar men
was geland was bijzonder teleurstellend. De ge-
zondheid van de overlevenden was bijzonder
slecht, kleren had men niet meer. Gelukkíg waren
er enkele autoriteiten die medewerking verleen-
den, o.a. in de vorm van gelegenheid geven einde-
líjk een warm bad te nemen. Na enkele dagen werd
medegedeeld, dat men niet als gevangenen zou
worden beschouwd, mits men ,,parole d' hon-

neur" wilde geven en zich regelmatig bij de poli-
tiepost zou melden. Het lopen daarheen, ook in
andere plaatsen in de daarop volgende weken,
was voor het vermagerde, slecht geklede en nog
steeds ondervoede groepje een marteling.
Op 13 augsutus moesten de overlevenden naar
Tananarive, waar de ontvangst wat beter was. De
groep moet er wel vreemd hebben uitgezien, want
uit een lengte stoÍ van 35 meter had men broeken
en hemden moeten maken. Grote achterdocht
heerste er over de nationaliteit. Ondanks dat men
een paspoort kon tonen van de overleden Timme,
gelooÍde men nauwelijks dat het Nederlanders wa_
ren. ZelÍs de arbeidsovereenkomst van Timme,
door hem gesloten met de Nederlandsch-lndische
Tank-Stoomboot Maatschappij (met daarop het
Shell-embleem) overtuigde nlet. Temeer niet, daar
men had nagegaan dat de,,Olivia,,eigendom was
geweest van ,,La Corona' .

Op 21 augustus was de groep toch gelukkig. Men
kreeg elk I broek, 1 jas,2 hemden,2 onderbroe-
ken en 2 paar sokken. Uit een militair depoil
ln de eerste week van september, na talloze be_
richten over en weer met de autoriteiten in Vichy
en met Shell-agentschappen in Zuid-Afrika, kreeg
men eindelilk wat meer geld en kleding. Alhoewel,
deze kleding was,,te leen,,.
Wi1 zullen zo langzaamaan het verhaal moeten af-
breken. De misère duurde eigenlijk voort tot het
groepje op 26 december in Mombassa aankwam
en daar lieÍderijk werd ontvangen door de Shell_
vertegenwoordiger. lvlen kreeg van de Neder_
landse Consul zelÍs paspoorten! Men voelde zich
weer mens. Gekleed, gevoed, wat geld op zak en
een pasl Durban werd de volgende stop, waar men
op 1 2 januari 1 943 aankwam om op 1 g januari naar
Kaapstad te vertrekken. Aldaar kreeg de groep van
de ,,Olivia" nieuwe kleding, geld en . . . verlof.
Drie gelukkige overlevenden van de,,Olivia":
Brouwer, Ringelberg en Vermoet hadden eindelijk
hun lotqevallen 

"n'"t ''"n ,a^ ., , JULr 19/8 - /



ËËËËtËËËa ËgËËË§ggIËEt ËË§gËËËs ;iËË;EËËËrËiËËgË

IËËEiËËE* ËËËE}gËrËËËë EË ËffË§à :ÈËF:Ë 3ËíBEËËËÈ:

ËËËiE:ilË §EEËËËÉàË*ËË-Ë!EËËËg; ËËËËËËEËËËHÈËíËI

I §* ËËËËË Ë s ËË§ HË Ëë E ËiË ËË ËËË Ë Ë Ë Ëg ;ÍËË iË ËËI Ë Ë B§Ë ËÈ Ë

I cr c c
;; ó E o; o o o e;: d =; o o oo
:UYO=LOC-
>e(D!o*:__

o--È 
= = 

c - ö -
c9-:iË9c*6
*+-6öoE=s
- ^\ 

A'ó O.\ V7
L-L;\=e=6

c;n-\)!+9C)Y
oir,()a'-a'v
!dc-!Sdurnc

UULfiCCE:!
ts e 6 u - ru.:
-lnl-;.>.-
; ='u 

! I c =!

È*:u 6 y , 
- c

- óc-=ötiÈb?
E o:-c),"<s=]=c
aE ; ' Q = -. c X o
P .3 gEË X:" 5r

-19 0 y
-@>e,dC':a\-:O o 9 !- olYË o c
CÉ OIJ! :oo6cr

tiËffËt, ËËiËËË*ËgËËËËËiï ËàËËËËËËË iË ÈrË5 ËËíic;Ëxt;Ë ËËà;l§ËgËË;t8É:Ë FËàïc;re;eieËË; *;;

ËËËËrËÈs, |;ËgËËlgË;ËË*3§fu Ë ËgËË§ËËgËiËËË:Ë 
ËË;

§Ë!ÉËË:Ë * :;È§c:ËËËgËËErË:R E g$ËË#ËE;Ë;eiE*1,ËËË

;-il=Ëss c É*EËË$;Ë:lH::ËÈEË i Ëi;ËfËËàHï;ÉïËËËË:f
Ë;Ë;ËBËE § IËeAsËË[nËËËÈËAËE g 

ëëë§ËËHËËË;ËËËËËËËE

§§§§§§§§§ÈÈ§§p§ §§§§§§§ §È§§§§§§È§§§§È§Èii§=§; § s§;À §-§ =só s§ S :§ § §§v :§'i§ s s §§

=:(

rG
FN
tr{t)c,
}{

tl,il
15

=É

É

=f*I
ErII

ïsK l1 -JULI 1978-8



Ë$Ëg§ËËÈËgÈíÈËËËËËËËËËiËËËËË§iËËgËËËgËË§ËËËË*ÈËíËË;
Ë:ËË É*- 

itËEgg;ËËË gÉËiËËËE l rËíËËË;ËËËË iËËËrcËÈgÈËËËËÉ
ÈËËËËËË ru,*::ËËË' *ËËËËË*ËË+Ë:ËËi;ëËËË'-==Ë*ÈË 

ÍËsËÈË;EËËËËËgeËËËËËËËËËí§ËËË§É 
ËËËËËËËËgËËËËËË

ËË§Ëff Ë s ËËËgEËË§ËËËËËÈËË:ËËËË sËËË;ËËËËË u ËËËgËËEËgË§*ËgË

E
.9c
a)o
()
f
oo
E
0)
E
E
N

o-lo-
q)

a)

o
c
oo

ooo

ËàËfi : n:E ËàË Ë $Ë:Ë ËËEËëgËËËË;È#:uËs- §sËËËË:§ËiË:ËrE ;§

FËËËË ËËËËËÉrË:ËË ËËËËËËaÈË!ËgiÍË!*Ë Ë$ËffË§Èë[ËË!ËfË§

ËiË's,iig'ËËËËËËg Ë íËËËgË'ËËËËËËËiË*i' 

'Ë''Ëi*'*Ë§íËËËËË

iË§àËËËËËfue$Ë i Ë Éà Ë ËÈgff;ËiE ËËÈË Ë aËÉBË Ë I§Ë§§Ë:Ë ËËËËËg§ËË

*'§ËËí:=§ËËlËËetgËËËËËËiËËlËËËIËggËËËË'ËËiËËIiËËËËË

ËËË§ËëËËËE

ËËË§E;sË*ÉË ;ËËËËigíË ËËÈËÉi§Ë§Ë;Ë;ËË ËËËËË§EËËËËËsËËEË

Ëi;ËËsË;ËsË, ËgËË*cíËs ïËËËËËËËËEÈËFËË §ËË*ËËËÍË'Èu-EËËE

àËËËaËË;gi$Ë § ËËËFË §g* E cË,=ËËaËËÈ ËËËëË; s ËËËË§§ëËËËlËËËrËg

Ë§gË fi ËËI ï; E ËïË; ËËËëËË E FË §ËËË 3

g§ËË sËËËËFËË+;ËEr EË*ÈË Ë§ËËËËe

ËË ËË ËËË ËE Ë ËË * ËËËE ËE ËËEË} E,;Ë ËË

s:Ë ËëËË: àËË fi Ëgë,Ë; Ë r E;g ËË Ë; Es;

; cË ËËËË ËI ËËËË ËËFË ËË ËËË ËëI 
gË 

ËË

§

N?
§O

ïsK 11 * Jt-rLt 1978 I



FilJïl-trieuws

I

Met nieuwe ,,manuals" - handlei-
dingen dus, waarin brjzonderheden
omtrent film-service en onderhoud
worden gegeven - is inmiddels
narnens de firma Walport in Londen
ook een uitgebreide nieuwsbrieÍ
gezonden aan die schepen die met
een Íilmprolector en filmkisten zijn
uitgerust. Daaruit lezen wij dat weer
een groot aantal zeer recente Íilms
in omloop is gebracht, zoals
,,Abba-the Movie", ,,The spy who
loved me", ,,Saturday night Íever"
en ,,4 bridge too far" om er maar
enkele te noemen. Met een beetje
geluk, kan men deze nieuwe films
dus binnenkort op het witte doek
aan boord aanschouwen. Dat geluk
is wel nodig, want uiteraard zijn de
filmkisten waarin die Íilms zijn op-
genomen niet tegelijk in elk ruilde-
pot aanwezlg.

Dubai
Geluk moet je ook hebben als je in
het Midden-Oosten zit en de film-
projector begeeft het. Juist de ,,Vi-
trea" en ,,Capulonix" hebben in het
begin van dit jaar lang met dit pro-
bleem geworsteld. Want alhoewel
in Dubai een agent zit die niet al-
leen filmkisten ruilt, maar ook ruil-
projectors beschikbaar heeÍt, blijkt
men in de praktijk nogal eens
,,naast het net" te vissen. Walport,
Londen, is op ons dringend ver-
zoek thans doende hierin verbete-
ring te brengen.

Nieuw
Nieuw bii het ,,manual" zijn kaar-
ten, waarop men kan bijhouden
welke kisten recentelijk aan boord
zijn geweest. Met andere woorden,
even de nummers der kisten hierop
aanstrepen, zodat bij ruil niet de-
zelÍde Íilms worden aÍgeleverd. Let
er wel op dat een kist gemerkt
1 15D precies dezelÍde Íilms bevat
als b.v. 115K.
Het aantal klachten over de kwaliteit
van Íilms uit de kisten neemt overi-
gens de laatste tijd weer sterk toe.
Probleem voor Walport is dat, al-
hoewel hun agenten verplicht zijn
de films te controleren en te repa-
reren als op de voucher wordt aan-
gegeven dat er iets aan mankeert,
men tegenwoordig in heel wat ha-
vens te kampen heeÍt met dóuane-
voorschriften die dit onmogelijk
maken. Vooral in het lvidden-
Oosten wordt het de agenten niet
toegestaan de kisten te openen; ze

blijven als het ware ,,onder zegel".
Om de opvarenden toch zoveel
mogelijk in staat te stellen de film-
rollen bruikbaar te houden, is aan
boord zowel een ,,splicer" als film-
cement aanwezig. Die ,,splicers"
zijn in vele gevallen ook niet meer
wat ze geweest zijn. Vandaar het
besluit van de Íirma Walport om alle
schepen die aan de filmservice
deelnemen, zonder uitzondering te
voorzien van een nieuwe ,,splicer",
zonder dat deze behoeft te worden
aangevraagd. Ze zullen via ons kan-
toor worden verzonden en hèt
schip bereiken in een container met
andere goederen, als postpakket,
per auto als uw schip in Rotterdam
ligt, enz.

ln de ..manual" wordt op pag
7 duidelijk aangegeven hoe men

en
bij

gebroken films dient te handelen.
En zeker niet met nietles, plakband
en pleisters aan elkaar,,lijmen"!
Maar we veronderstellen dat dit aan
boord van onze schepen ook niet
gebeurt. Nu maar hopen, dat alle
deelnemende schepen van de
wereld-koopvaardijvloot hun beste
beentje voor gaan zetten, opdat
men ten minste ongestoord kan
genieten van de films. Overigens:
verzuim vooral niet klachten over
de kwaliteit van de films te blijven
vermelden. Er is op de nieuwe
,,vouchers' extra rJimte voor vrij-
gemaakl: die opmerkingen zijn voor
ons voortdurend aanleiding om
eventuele tekortkomingen zoveel
mogelijk recht le zetten.

Ideeënbus

lnnovatie is in deze tijd, waarin men balans van de turbinerotor, daar vi- staande uit de heren Van ,t Woudt, van de klem van de stalen stroppen
allerwegen kan lezen en beluisteren suele inspectiesalleen bij stilstaande Busker en Van Duuren - vond dai wàroi oó1 de supàrloopconstructie
dat het slecht geqteld is,met de.eco- motor mogeltjk ziln. Onbalans kan hooÍdwerktuigkundige De Boer een geleverd en in de'klem daarvan is denomie, een gevlèugeld woord g,e- weer trillingen en andere schade tot oorspronkelijk idee had ontwikkeld, íeiligewerkbelasting ingeperst. Maar
worden. ,,Er moeten nieuwe ideeèn gevolg hebben dat van constructief denken getuigt, toch"... f iOO alj aànmoediging,
worden geboren, er moet meer geld Zijn methode komt in het kort erop waardoor voor ,,D,,-klasse ,öhep"n waarbij van maatschappijzijde "no{_
voor ontwikkeling, research worden neer dat na het creèren van overdruk de bedrijfszekerheid wordt ver- maals ial worden geconiróleerd oÍ dTe
uitgetrokken", zo is zelÍs in Íege- in de machinekamer, de blower rctor hoogd. De aÍdeling DFT ten kantore richtlijnen t.a.v. vËiiig hijsen wel vol-
ringsnota's te lezen. gaat draaien met een toerental van werkt het idee ihans verder uit, ooenàe *óàen oàgluórgo.
Uit de cultuurhistorie is bekend, dat 200 à 300 per minuut, zulks tijdens waarna de overige vijí,,D"-schepen
juist in de moeilijkste en somberste verblijÍ in de haven of ten anker iigge- de nieuwe *r.p"ro..orié toegezon- _-À\tijden, de mens tot de beste presta- nde. Daarbij wordt water verstóven den krilgen. Z? I
ttes komt. Een duidelijk voorbeeld en een zodaniq waterniveau in het
hiervan konden wij tijdens en kort na turbinehuis beréikt, dat de schoepen
de oorlogsdagen meemaken, waarbrj aan de onderzijde van het loopwiel , 1OO pÍemie
er een overvloed aan nieuwe ideeën qeheel door het water Slaan. Met an-
los kwam, op allerlei gebied. óere woorden: het water wordt door Geen I 100 beloning, maar als aan-
HetzelÍdezounukunnengeldenvoor het gehele turbinehuis rondgeslin- moedigingspremie 1100, krijgt 2e
onze eigen ideeënbus. De situatie in gerd. stuurman H. van popta. Hij meld-
descheepvaartisverrevanrooskleu- de, dat door het onvoldoende ge-
rig en ieder idee dat ertoe kan bijdra- merkt zijn, bij hijswerk nogal eens
gen de positie te verbeteren, is meer f í OOO belOninO verkeerde stroppen worden gebrurkt.
dan welkom, Wat dat betreft was idee om de doelmatigheid en de veilig-
No. 508 van hoofdwerktuigkundige HooÍdwerktuigkundigeA.deBoer heid te dienen suggereerde Van
A. de Boer tegelijk een schot in de krijgt voor de door hem voorgestelde Popta om de stroppen met een be-
roos. Hij zond een nieuwe procedure wasmethode een beloning van paalde kleur te merken en daarnaast
in voor het reinigen van de / 1000. Alleszins verdiend, want In een standaard-kleurenschema op de
turbinezijde-blowervanB&Wmoto- depraktijkisopde,,Daphne"al be- vlootteintroduceren.
ren (type 984 VT2BF 180) op de wezen-endatovereenperiodevan De commissie zag dit niet als een
,,D"-klasse schepen. Zoals dit tot nu twee jaar - dat aldus inderdaad haalbare zaak, juist vanwege het
toe gebeurt zijn er enkele nadelen. scheepsoponthoud wordt voorko- grote scala van zowel manilla als
Zo moet b.v. een à tweemaal per 14 men, een veel gunstiger wasresultaat itaaldraadstroppen. Om de veiligheid
dagen genoegen worden genomen wordt bereikt en demontage van blo- te dienen is bovendien altijd een

;Ï:ll_ruffi1H|ià*#ffi. 
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Met pensioen

,rTechniek sprak Piet meer aan
dan woelen in de grond"

Het zal voor menig collega op kantoor even wen-
nen zijn om de heer P. Vliegenthart, van de sectie
DFD/1 , niet meeÍ achter z'n bureau oÍ tekentaÍel te
zien. Maakte hij op 1 aprit jl. de25dienstjaren bij de
Shell vol, op 24 mei kwamen zeer velen hem ten
afscheid de hand drukken, ook al kon aanvankelijk
niet iedereen .geloven, dat deze collega de 60-
jarige leeftijd had bereikt.

Een leven van hard studeren en werken - aldus de
heerVan duuren, die hem namens zrjn collega,s in
de lunchkamer toesprak. Een leven ook, dat niet
altild achter een bureau werd doorgebracht. Ko-
mende uit een kinderrijk gezin was het in de be-
ruchte crisistijd in de dertiger jaren ,,gelijk aan de
slag". HiJ zochtz'n toekomst eerst op het boeren-
land in het Noorden. Vijf jaar hield hij het vol, alvo-
rens zijn geluk in het westen te beproeven, aan-
vankelijk nog in het boerenbedrijf (66 uur werken
per week!), doch in 1936 blj de R.D.M. Zijn eerste
contact met de scheepvaart was met de ,,Nieuw
Amsterdam" die - met steun van de regering -juist in de toen ook al moeilijke jaren voor de
scheepsbouw op de Rotterdamse helling gestalte
kreeg. Na 10 jaar in de werkplaats te.hebben ge-
staan en in de avonduren de H.T.S.-studie te heb-
ben voltooid, volgde zijn overplaatsing naar de
tekenkamer van deze roemrijke werf , waar zo vele
van onze schepen gestalte kregen. Zijn rang van
tekenaar-constructeur bewees hoe zeer de tech-
niek hem meer had getrokken dan het woelen in de
grond. Ook al had hij daarvoor een Íraai getuig-
schriÍt, waarin vermeld dat hij goed met paarden
kon omgaan, goed kon melken en behendig was
met de wentelploeg!

ln 1953 stapte Piet Vliegenthart over naar onze
maatschappij, die in die jaren forse nieuwbouw-
programma's op stapel had staan. Hij kreeg er als
inspecteur scheepsbouw het toezicht op een aan-
tal schepen die nu al weer tot schroot zijn verwerkt,
o.a. de ,,N/Íeratus", de ,,Vasum", maar ook een
aantal K-klasse schepen. Zijn bemoeienissen ble-
ven echter'niet beperkt tot deze klassen; voorna-
melijk vanuit kantoor bleeÍ hij nauw betrokken bij
alle nieuwbouw, ook bij speciale projekten zoals
AUK, ECOL en de graanvaart. Hij onderhield daar-
bij contact met diverse instanties, werven en bu-
reaus, waarvan vele vertegenwoordigers op ziln
aÍscheid aanwezig waren.
De heer Van Duuren overhandigde hem ten slotte
namens zijn collega's een fraaie werkbank, boor
en, als herinnering, een 23 jaar oude telmachine
van de aÍdeling: ,,Jij bent toch de enige die hem
steeds weer aan het rammelen kreeg."

Verrassing

Piet Vliegenthart begon zijn afscheidstoespraak
met zich te verontschuldigen: ,,lk heb nooit een
cursus spreekvaardigheid kunnen volgen. De eer-
ste keer dat die gehouden zou worden voor leden
van de ondernemingsraad was net onze zittings-

Dankbaar was Piet Vliegenthaft (rechts), niet alleen voor het fraaie gereedschap als
afscheidsgeschenk, maar bovenal voor de medewerking, juist in de laatste jaren zo sterk
ondervonden.

periode aÍgelopen." Dit nam niet weg, dat hil zich
ontpopte tot een redenaar die niet de min oÍ meer
geijkte woorden gebruikte, maar juist een zeer
gevoelige toespraak hield. Bescheiden als hij is,

vermeldde hij niets van de capaciteiten die hij bui-
ten Shell ontplooide, namelijk die op zanggebied.
En dat terwijl het koor waarvan hil lid is, al enkele
malen op de televisie is geweest. Met Pinksteren jl.
zelÍs nog voor de Franse televisie! Hij is namelijk
lid van een koor dat uitsluitend bestaat uit Íamilie-
leden, uit nakomelingen in eén lijn, van moeders-
zijde, het ,,Van Gemeren's familiekoor", dat zelÍs
al twee langspeelplaten op zijn naam heeÍt staan.
Overigens geen pop-muziek, maar meer reli-
gieuse liederen. Eenmaal per veertien dagen ko-
men alle 55 leden - ia, u leest het goèd - uit het
hele land bij elkaar om te oeÍenen. Het recente
optreden in Frankrijk haaldeookdevoorpaginavan
de ,,familiekrant", een uitgave die de gehele fami-
lie - van beide zijden - van wel en wee binnen de
grote, maar wel eigen kríng op de hoogte houdt.

Niets van dit alles in zijn afscheidswoord. Wel op
bijzonder treÍÍende wijze uitdrukking van zijn ge-
voel bevoorrecht te zijn, omdat het hem gegund is
de eindstreep te halen. Dank ook voor alle vriende-
li]ke woorden tot hem gericht, maar bovenal erken-
telijkheid voor alle vriendschap die hij had onder-
vonden van zijn collega's. ,,Jilles, je zei zojuist dat
ik 10 cheÍs heb gehad in die 25 jaar. ln m'n gevoel
zijn het er meer geweest, maar dan heb 1e niet de
superintendents meegeteld waaraan ik me heb
moeten onderwerpen. Maar ik ben er heelhuids
onderuit gekomen, heb juist de laatste jaren bij-
zonder Íijne medewerking gehad, van iedereen.
Misschien zijn het m'n grijze haren geweest die
daartoe aanleiding gaven, maar dankbaar ben ik er
wel voor. Ook voor de cadeaus van jullie allen."

Nog geruime tijd bleef de familie Vliegenthart (en-
kele kinderen waren meegekomen) bijeen met de
vele ,,vrienden" die Piet in onze organisatie heeÍt
gemaakt.
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100-jarige
Eigenlijk zijn het e;'twee, namelijk
de Hogere Technische School
,,Amsierdam" en de Hogere Zee-
vaartschool voor Scheepswerktu ig-
kundigen te Amsterdam, die in ok-
tober 100 iaar zutlen beslaan.
Beide staan oncie. 'rel behee. van
de Vereniging voor Hoger Be-
roeosonderwrls te Amsterdarn. op-
gencnl In rö/ö als..verenrgtng
Kweekschool of Machinisten''.
Aanvanketíjk waren in één school
twee richtingen ondergebracht, na-
melijk een voor ..tandmachinisten'
en een voor ..scheepsmachinis-
ten". We zullen hier niet op alle
ontwikkelingen ingaan, doch vol-
staan met te melden dat loekom-
stige zeevarenden vanaÍ 1934 hun
behuízing hadden in de Machinis-

tenschool aan de Overtoom, later ín

de Hogere Zeevaartschool voor
Scheepswerktuigkundigen aan de
Schipluidenlaan.
Het 100-jarig bestaan zal worden
gevierd met een symposium in het
RAI-Congrescentrum op 25 oktober
1978. Als thema voor het sympo-
sium is gekozen:
,,De relatie Hoger Technisch
Onderwijs- BedrrjÍsl even "
ln de ochtendvergaderrng, die door
Z.K.H. Prins Claus zal worden qe-
opend, zullen de minister van On-
derwr;s en Wetenschappen rijre
excellentie Dr. A. Pais en de heer
A. Rijke. directeur van het RSV-
concern dit onderwerp behandelen.
Na de Iunchpauze zal een pro- en
contradiscussie gehouden worden
over de stelling: ,,Het Hoger Tech-

nisch Onderwijs moet meer alge-
meen worden". De stelling zal ver-
dedigd worden door de oud-
staatssec'etaris van Onderwijs en
Wetenschappen de heer dr. G.
Klein en twee medestanders, terwrjl
de contrastelling zal worden verde-
dígd door een vertegenwoordiger
van het V N.O., de Nedlloyd en een
nader aan te wijzen getuige.
Op zaterdag 28 oktober 1978 zal
oP be'de scho'e. een .ejnte wor-
den georganiseerd voor de oud-
leerlrngen. Voor de organisatie van
deze reönies rs het noodzakelijk
over zoveel mogelijk adressen van
oud-leerlingen te kunnen beschik,
ken. Daarom worden alle oud-
leerlingen verzocht hun namen en
adressen op te geven en eventueel
ook van collega's lvaarvan zij weten

ciat ze op een van beide scholen
een opleiding hebben gevolgd.
Namen en adressen alsmede de
naam van de school, H.T.S. oÍ
H.Z.S., waaraan men gestudeerd
heeÍt. kunnen worden gezonden
aan: Antwoordnummer 7850,
1000 SN Amsterdam.
Alle oud-leerlingen waarvan de
adressen bekend zijn krijgen een
píogramma met een uitnodiging
toegestuu rd.

SchaÍttijd
Dat de verzoeken om voorlich-
tingsmateriaal veelzi1dig en tijdro-
vend zijn, kan menigeen zich wel
voorstellen. Zo ook een jongeman
die ons onlangs een briefje stuur-
de, waarin hil ons vroeq een aantal
vragen te beantwoorden. Hij be-
sloot zÍjn schrijven met de veron-
derstelling: ,,Het zal u misschien
veel tijd kosten, maar misschren
kunt u het in uw schaÍttijd doen."
Gelukkig hadden we nog even tijd
om het, samen rnet de andere ver-
zoeken, vóór de lunchpauze te
beantwoorden.

Nieuwe Shellina
Shell heeft vorrqe maand een
nieuwe verbeterde kwaliteit Shellina
geintroduceerd. Deze brandstoÍ, die
voor dezelfde prijs verkrijgbaar zal
zijn. is ontwikkeld omdat in de afge-
lopen laren de tweetaktmotoren
verder geperfectioneerd werden en
thans hogere eisen worden gesteld
aan zuinigheid en betrouwbaarheid
alsook aan de emissies van de mo-
toÍen. Voor de nieuwe brandstoï
werd een nieuwe, gedeeltelíjk syn-
thetische olie geÍormuleerd, waarin
een speciale loodvr,je oenzine
wordt toegepast, terwijl bÍj gebruik
van het nieuwe produkt vrijwel
geen rook wordt geproduceerd. ln
praktijkproeven heeÍt de nieuwe
olie bewezen ruimschoots aan de
gestelde eisen te voldoen. De
nieuwe Shellina is reeds vanaÍ 1

juni aan de pompen verkrijgbaar.

v*

.t ,ra &§ d, 4.. l"

Bekende naam
..Erinna" is nog een bekende naarn
voor de ouderen oo onze vloot.
Van 1936 tot 1958 voer een schip
van 6200 bruto registerton onder
die naam voor de N.V. Petroleum
Maatschappil ,,La Corona". Voor
Shell Tankers (U.K.) Ltd. varen nu
weer zes ,,E"-klasse schepen,
draagvermogen 3 1.250 ton. Produk-
tenschepen die min of meer kun-
nen worden vergeleken met onze
..F"-klasse schepen.
Deze opname, ter beschikking ge-
steld door radio-oÍíicier L. de Groot
van de ,,Fossarina", toont ons een

van de zes in Canada gebouwde
,,E"-klasse tankers, namelijk - we-
derom - een ,,Erinna". ln maart jl.
nam onze ,,Fossarína" een deel
van de door deze .,Erinna" aange-
voerde lading in Dakar over, opdat
beide schepen een gunstige diep-
gang zouden krijgen om de haven
van Lagos binnen te varen. De na-
men van de overige ,,E"-klasse
tankers zijn,,Entailna",,,Etrema",
,,Elona",,,Ensis" en,,Erodona".
Beide laatstgenoemde schepen
worden nog dit jaar opgeleverd.
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Nier "r rde' .ia- 3d 'te ser
thous asten hadden ztch in
de vroege ochtend van 27
mei (per auto) naar Drieber-
ger bege\en n de sch tle
rende omgeving van deze
plaats werd namelijk een
doordeOVST optouw
gezette fietstocht van onge-
veer 35 km. verreden.
Het weer was gewe dig, de
geh.u'oe'ietse^ ware^ p'
ma. Dat door het op het
laatste moment - he aas
verhinderd z n van de orqa
nisator de route en gszins
moest worden geimprovi-
seerd, heeft geen roet n he1

eten gegood. Dat kan ook
haast n et, want alle wegen
en paden daar bieden volop
natuurschoon. Daarom kan
worden teruggekeken op
een f lne (frets)dag, zoals
ook wel uit de foto's za
b lltke n

Rotterdam Maritiem'78
20 mei, een stralende dag, min-
stens 100.000 man op de been om
de Rotterdamse vlootschouw gade
te slaan. Een dag waarop ook het
Koninkiijk huis van grote belangstel-
ling getuigde voor het maritieme
gebeuren. Terwiil in de middaguren
de vlag op het stadhuis in lop ging
vanwege de komsl aldaar van H.1\,4.

de Koningin en Z.K.H. Prins Bern-
hard, strooide de 55 man (en
vrouw) sterke Shell-harmonie,,Rot-
terdam" vrolijke klanken over de
Lijnbaan en de Coolsingel.

WereldkampioenschaPPen
De wereldkamPioenschaPPen voet-
bal kluisteren de laatste weken me-
nig vaderlander aan de buis. Ook in
de wekelijkse luchtpostzendingen
met video-cassettes is een aantal
wedstrijden opgenomen. Echter, wij
konden ons voorstellen dat voet-
balenthousrastelingen - en dat ziin
er ook aan boord heel wat als wij
de enquète-uitslag van Fadio Hol-
land Marine Television bekijken -
meer dan een Paar wedstrijden wil-
len zien. Dus ooti de kwart en
halve finales bij voorbeeld. Ander-
zijds zijn er ook genoeg opvaren-
den, die benadrukken dat de sport-
uitzendingen niet alleen voeibal

moeten bevatten. Moeiliik om dan
in de tijd van de were,okamPioen-
schappen toch een goede keus te
maken. Om alle twilfels uit de weg
te ruimen en beide ,,partijen" te-
vreden te stellen, is daarom beslo-
ten om in de tild van de WK'78 ex-
tra video-cassettes te zenden naar
de met video uitgeruste schePen,
zodat nret alleen het normale amu-
sementspakket aan boord komt,
maar extra die wedstrijden die an-
ders .,tussen schip en ka" zouden
va:len.

Extra kosten
Hoe zeer extra kosten kunnen ont-
staan rs onlangs weer eens duide-
lijk geblexen bij het doorlopen van
rekeningen uii Nigerié. Op drie
video-casselte banden dre rn de-
cember aan een onzer schepen
werden afgeleverd, werd voor ,,ex-
tra porto" (en dat terwijl in Neder-
land voldoende was geÍrankeerd)
alsmede een ,,douane" bedrag van

f 345 tn rekening gebracht. Tel uit
je winst. Geen wonder, dat onze
postkamer huiverig is om havens
aldaar te gebruiken voor post- en
cassette-zendíngen. En nu werden
die drie cassettes nog aan boord
ontvangen, andere zendingen ver-
dwijnen veelal in de mist.
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Gehuwd:
19.5: H. M. Zwanenburg, 5e wtk. met
mw. M. van Tol,
.1 9.5: J. de Groot, 3e stm., met mw.
K. Bisschops,
25.5: C. W. Kuyper, 2e stm., met mw.
M. de Groot,
26,5: R. lvl. van der Aa, 3e stm., met
mw. W. Mandjes,
26.5: A. M. Borgart,3e stm., met mw.
M. Gasper,
2.6: R. M. Bruno, hooÍd voeding, met
mw. S. Esmeijer.

Geboren:
23.5: Rernoud, zoon van
E. L. F. Nijhuis, 3e wtk. en mw.
J. K. Nijhuis-van Haaren,
25.5: Robert Willem, zoon van
W. K. de Voogd, 3e wtk., en mw.
C. H. de Voogd-Minderhoud,
26.5: Sicco, zoon van F. S. Koolen,
4e wtk. en mw. J. T. Koolen-de Vries,.l.6: lsabella Dinalva Maria, dochter
van J. P. J. M. Cobelens, 2e stm., en
mw. M. C. Cobelens-Pimentel
Barréto,
3.6: Maroesja Brigitte, dochter van
J. P. de Visser, 4e wtk., en mw.
A. de Visser-Bersma,
3.6: Martine, dochter van D. J. Blom,
4e wtk., en mw.
L. A. Blom-RoeloÍsen.

Aílossingen:
gezagv.: W. Welbie, J. Bosman,
B. C. den Exter van den Brink,
H. G. Willemsen, lvl. Hus, W. Croes,
J. E. Dekker;
Test/.: J. Wassenaar, A. J. de Kraker,
J. Priester, J. C. Aartsen,
J. P. Hendriks, R. J. de Wit,
F. B. Schröder, G. C. H. Dijkstra,
A. T. van Es, W. Kalkman;
2e stl.: F. van Bommel,
D. J. Mittelmeijer, M. Buth,
J. M. B. van Kessel, R. Hagen,
R. J. Huts, A. H. den Breems,
B. Crum, R. van der Voort,

Tewerkstellingen en
oveÍplaatsangen:
m.s. Abida: gezagv. A. J. de Ronde,
3e stm. P. A. D. Bouwman, 5e wtk.
J. de Klerck;
m.s, Acila: hÍd. wtk. P. J. de Lange,
2e wtk. J. P. Kalkman, sch. vakman 2
J. G. Quadvlieg;
m.s. Acmaea: 1e stm. A. J. Both,
radio-off. A. Pijpers, stag. wtk.
R. T. M. Wilmering, sch. vakman 2
M. Koning;
m.s. Acteon: 1e stm.
R. van Westendorp, wnd. 2e stm.
C. J. van Essen, 2e wtk.
P. A. Ankerman, sch. vakman 1

R. Croese;
s.s. Arca: 5e wtk. G. T. Verwoert;
s.s. Atys: gezagv. J. van der Velden,
5é wtk. K. van Zijderveld;
s.s. Capiluna:2e wtk. l. J. Albrechts,
4e wtk. R. F. van Loon, 5e wtk.
J. W. G. van der Hoeven, stag.wtk.
G. deVries, J. Lilkelema, sch.vakman
1 J. P. de Landes, sch. gezel a/w
W. de Vries, L. H. A. T. van Dijk, aank.
sch. gezel a/w G. L. Barendse,
J. Visser, sch. kok J. G. Volleberg,
R. A. de Lange, hooÍd bediende
J. Boelee;
s.s. CapisteÍia: 2e stm.
J. M. E. Korteweg, wnd. 3e stm.
D. A. L. Hitz;
s.s. Capulonix: hÍd.wtk.
J. Heymans, sch. voorman
C. F. M. Hartman, hoofd voeding
R. J. Hageman, hooÍd bediende
G. J. Vrielenk, bedrende
P. Aldenkamp, bediende (a/d)
R. G. M. Moonen;
m.s. Cinulia: 5e wtk. W. Mourits;
m.s. CÍania: wnd. 3e stm. A. LefÍers,
4e stm. W. J. van Hoorn, radio-oÍf.
C. J. Boomer;
m.s. Dallia: 3e wtk. B. K. Frans, 5e
wtk. J. F. Bijlsma, sch. voorman
J. C. van Willigen, sch. vakman 1

R. VijlbrieÍ, sch. gezel a/w
H. J. Groeneveld, J. Kreuk,
L. T. A. C. Roodakker, aank. sch. ge-
zel a/w L. F. M. Lenssen,
H. van de Weyden, C. H. Schipper;
m.s. Daphne: gezagv. J. H. Korsen,
2e wtk. C. Hemmer, 3e wtk.
W. H. Hennink, 4e wtk. A. Verschoor,
5e wtk. P. J. M. Heijns, sch. gezel a/w
C. J. J. Taal;
m.s, Diadema: gezagv. A. Post, hfd.
wtk. H. Blaauw;
m.s. Diloma:1e stm.
W. F. van der Lei, 2e stm.
H. J. Lenstra, radio-off. J. de Groot,
3e wtk. N. J. Gras, 5e wtk.
H. GroeÍsema, stag.wtk. M. K. Flipse,
sch. gezel a/w H. F. J. Fijlstra, aank.
sch. gezel a/w J. M. Sanders,
C. C. Braem, A. Putz;
m.s. Dione: hfd. wtk.
T. H. J. Feldberg, 3e wtk.

Onze vlootiubilarissen:

.l

i

i
:

I

i

li
I

i:1

M. Kix
3e Mk.
10 jaar op 3.7.78

H. J. Lenstra
2e stm.
10 jaaÍ op 3.7.78

B. M. Stubbe
2e stm.
10 iaar op 6.7.78

J. Verdoorn
2e stm.
10 iaat op 12.7.78

H. A. cad
bediende
10 jaat op 14.7.78

C. M. VeNloet
bediende
10 iaat op 24.7.78

G. Dekker
4e wtk.
10 iaat op 25.7.78

D. Rovers
sch. gezel a/w
10 iaat op 25.7.78

Vloot-
personalia
periode van 16 mei t/m 15 juni 1978

D. Dankaart, W. Holwerda,
P, C. J. Dikkentman, C. van de Vrie,
J. Verdoorn;
3e sÍ/.: J. J. Smit,
P. J. F. Steenbergen,
S. L van der Zee, A. Breevaart,
M. Ponsen, C. J. Wijngaarden,
J. W. Steijnis, R. R. van der Maas,
P. W. F. Bos;
4e stl.: W. H. Nibbelink, L. M. P. Out,
L. van den Ende, P. J. Veenman;
radio-off.: R. A. J. Niels,
B. lmmerzeel, S. Groenhuijsen.
J. Zuidema, H. W. Snip,
R. van den Berg,
H. W. P. A. de Ridder, P. W. Veijgen,
P. P. Verburg, H. A. Smit,
N J. C. de Troye;
hfd.wtk.: A. J. G. Weitzel,
J. B. J. Jonker, S. A. Verhage,
N. C. van der Vecht, W. Groenendijk,
J. L. van der Rijnst, J. van der Schee,
J. Tekelenburg, J. W. van Wegen,
G. J. B. Hartman;
2e wtk.: L. W. Jorissen, P. Dekker,
W. A. lV. Bouma, J. F. Vernooy,
G. J. Leussink, J. Ommering,
J. A. Willems, F. D. Dieleman,
F. G. Krijgsman, F. A. J. Boot;
3e wtk.: W. B. Grund,
F. van den Boogaard, H. Waitz,
H. Wesselman, W. l. van der Burght,
D. Roodnat, R. Bos,
P. J. van den Ende, C. J. J. de Vos,
J. J. F. Govers, C. N. A. Vreke,
A. E. de Bruyn,
M. W. M. van der Burgh;
4e wtk.: E. A. Rumeser,
T. van de Buit, F. P. E. Verlinden,
T. den Dekker, C. Brasser, F. Vos,
D. J. Blom, A. Oost, P. C. Telle,
D. J. Sandee;
5ewtk.: P. R. Schol, H. J. M. Frenken,
L. A. T. Kersten, R. V, van Wieringen,
K. G. Visser, P. E. Statema,
C. J. Spanjer, G. R. Spijkerman,
J. Hakkers, J. Bijloo, D. Struyk,
B. E. Broekhuysen, R. G. Ruben,
W. A. den Baas, R. J. Fortanier,

G. J. Harlaar, F. C. Rijckaert,
G. A. de Ridder, J. Siersema,
C. G. Haasnoot;
sch.voorman: T. H. van Vliimen,
H. L. Klop;
sch.vakman 7: Q. A. P. de Wit,
lV. A. J. Veen, E. J. H. van Arcken,
L. van der Velden, F. W. Bosson,
J. de Gans, J. Wegterhuis;
sch.vakman 2: R. J. G. van der Klis,
P. te Riet, L. W. Hobelman;
sch.gezel a/w: J. J. van der Kley,
H. Wigchert, H. Sandifort,
J. Bovenkerk, P. C. Groen,
E. P. Kesauly, P. Luijten,
E. J. H. Wilmink, D..Rovers,
T. J. Moonen, J. L. Halsema,
H. J. Kolk, M. L. Delhaye,
J. J. Donleben, J. Tuinebreyer,
G. Symons, B. van Tilborgh,
F. J. van den Hoven,
E. J. B. Janssen Andeweg,
S. J. van der Heide, E. Kater,
P. T. Post, H. R. Rikken,
H. J. F. Stoffers, E. W. van der Horst,
F. G. lV. van KleeÍ;
aank. sch. gezel a/w: G. Lubbers,
R. Mos, K. van der Sluis,
H. J. van Zoggel, P. Buis, R. de Zoete,
H. van der Weí, R C. de Ru,
M. E. van Dijk;
hoofd voeding : A. W. Jacobs, E. Kost,
F. B Wayers, B. M. de Roode,
W. Haanepen;
sch.kok: J. A. M. Kik;
aank. kok: J. M. C. Verjans;
hoofd bediende: C. Westbroèk,
W. D. Anthonio, R. Bakker,
J. L. F. Romen, C. J. de GraaÍ;
bediende: H. de Ruig,
M. A. W. M. de Beer, L. L. Teveer;
bediende (a/d): S. Boekhout,
A. B. Romen, L. de Kramer,
R. Wolleswinkel;
koksmaat: B. Berkhuijsen;
jongen a/w: W. M. Walters,
lV. G. T. Klaassen, P. J. Jilleba,
R. Akkermans;
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T. P. M. Westhuis, sch. gezel a/w
J. P. W. Dallmeyer,
C. H. van Genderen, aank. sch. gezel
a/w T. D. D. Pot, hoofd voeding
G. J. C. de Deugd;
m.s. Dosina: 2e stm. C. W. Kuyper,
3e wtk. F. H. de Jong, 5e wtk.
B. J. ter Maat; sch. gezel a/w
J. G. M. van Heugten, A. Zijlstra,
J. Kranendonk;
m.s. Felania: wnd. 2e stm.
J. S. de Vos, radio-ofÍ.
H. E. Haalmeijer, sch. gezel a/w
G. van der Bent, R. W. Pieters,
J. van de Meer, aank. sch. gezel a/w
C. Louter, G. H. Clever, hooÍd
voeding J. L. Menger, bediende (a/d)
H. Zaal;
m.s. Fossarina: gezagv.
H. J. Allaart, 1e stm. W. C. Moll, hÍd.
wtk. H. W. van Diepen, 3e wtk.
A. M. P. B. Fluitsma, sch. gezel a/w
G. E. Zeeuw, N. H. van der Geugten,
P. L. Watamaleo, J. H. OosterhoÍ,
hooÍd bediende N. G. Wehrmann;
m.s. Fossarus: 1e stm.
J. Broekmeijer, radio-oÍf.
C. P. Verschoor, 2e wtk. E. Aanen,
4e wtk. J. J. de Groot, sch. gezel a/w
H. A. ten Bensel, J. Kooistra, hoofd
voeding C. G. M. van Schuppen, sch.
kok C. A. Breederland, hooÍd
.bediende E. J. Eradus, bediende
A. SchefÍer, koksmaat O. A. Looyen,
jongen aiw A. L. P. Valkering;
m.s. Fulgur: gezagv. P. Buisman,
1e stm. P. J. Muntjewerf, hÍd.wtk.
W. van Kemp, 3e wtk. M. Kik, aank.
sch. gezel a/w H. W. van Helsdingen,
aank. kok W. E. lV. van Lieshout,
hooÍd bediende H. Domselaar,
koksmaat G. J. van Rijn;
s.s. Kermia: wnd. 2e stm.
A. L. N/. Nagelkerke, radio-oÍÍ.
J. Hofstee, 3e wtk.
P. D. Koudenburg;
s.s. Khasiella: 4e stm. J. de Boer,
radio-oÍf. J. H. van der Leest,3e wtk.
R. A. lV. HafÍert, wnd, 4e wtk.
J. J. van Herk;
s.s. Kopionella: wnd. 4e wtk.
J. Meeldiik;
s.s. Kylix: 1e stm. J. l. Boon, 5e wtk.
R. J. Tielman;
s.s. Laconica: 1e stm. H. Steenstra,
hÍd. wtk. C. J. Vermeulen, 2e wtk.
M. Schmidt, 3e wtk. J. Boon, 4e wtk.
G. Dekker;
s.s. Lepton: 1e stm. F- W. van Oerle,
wnd. 3e stm. W. van der Meulen jr.,
3e wtk. J. G. van Werd, stag.wtk.
P. Moll, R. van Rooten, sch. gezel a/w
L. A. Douma, J. P. Schuurbiers, hoofd
voeding R. M. Bruno;
s.s. Macoma: 1e stm. J. B. Krul, 2e
wtk. J. L. de Bondt, 3e wtk.
P. C. de Wit, stag.wtk. H. C. van 8eek,
F. C. H. Roete, sch. vakman 2
W. P. L. Broers, sch. gezel a/w
J. G. Klein Hesselink, F. Kromjongh,
J. A. Schaarman, bediende

P. J. Gijse, bediende (a/d)
J. J. P. Vaessen;
s.s. Marinula: radio.oÍf . D. Bins, hfd.
wtk. R. M. F. van den Berg, 4e wtk.
W. H. Lentink, 5e wtk. J. W. Golstein;
s.s. Meta: hÍd. wtk. C. G. Pusch,
hoofd voeding M. van Hagen, sch.
kok F. W. A. van Deursen, capataz
P. Raimundez Collazo, man. esp.
J. Alvarez Martinez, 20 man.
l. Pazo Alonso, mar. int.
J. Alvarez Conde,
L. G. Barcena Lareo,
J. M. Fernandez Pena,
J. L. Martinez Vila,
J. M. Olveira Santos,
M. Pensado Doldan,
J. Rodriguez Goberna,
A. Sotelo Barroso,
F. Zabala Calvino, coc.
C. Lopez Casqueiro, cam. may. do.
J. A. Dasilva Villaronga, cam.
J. Barros Barros, A. Rodriguez Soto;
s.s. Mitra: gezagv. M. E. Wolper, 2e
stm. C. P. C. van Goethem, wnd. 3e
stm. L. H. G. J. H. Glansbeek, radio-
oÍf. L. Toutenhoofd, 2e wtk.
F. J. van der Vorm, 3e wtk.
A. J. A. de Groot, 4e wtk. J. Water,
5e wtk. A. R. Seraus;
s.s. Mytilus: wnd. 3e stm.
L. van Doren, hooÍd voeding
H. C. Lindenberg, capataz
C. Boo Davila, man. esp.
J. L. Moreira Formoso, 20 man.
J. Hermida Millan, mar. int.
M. Alonso Perez,
C. Chapela Barreiro,
J. Cordeiro Santos,
M. Costas Ezcurdia,
V. Crespo Fontenla,
S. Cuadrado Del Castillo,
A. Ginartes Bugarin,
R. Magdalena Potti,
J. C. Rodal Garcia, coc.
M. Martinez Amoedo, a.d. coc.
J. L. Pousada Perez, cam. may. do.
F. Dieguez Garcia, cam.
M. Barbosa Lopez,
F. Loureira Gonzale7
m.s. Niso: capataz M. Nieto Dacosta,
man. esp. J. Gonzalez Davila, 20
man. C. Alfonso Cela, mar. int.
P. AruÍe Vidal, M. Carballo Suppo,
J. Lopez Martinez,
M. Santome Canedo,
J. L. Seoane Fervenza;
s.s. Ondina:4e wtk.
H. W. P. Schaaper, stag.wtk.
G. J. M. Welten, J. H. N/. Bos, sch.
vakman 1 J. Heeren;
s.s. Onoba: 2e stm.
A. A. F. van der Markt, hooÍd voeding
M. W. B. Kitzen;
s.s. Patro: wnd. 3e stm.
F. G. de Bruyn, hoofd voeding
T. M. Vloo;
s.s. Sepia: 2e stm. M. C. Kalkman,
B. M. Stubbe, wnd. 3e stm., R. van
Dijk, radio-oÍf. P. A. de Lange, hfd.
wtk. R. W. H. Buitenrust Hettema,

4e wtk. M. Klein, 5e wtk. P. P. van der
Wilt, sch. vakman 2 L. E. H. van Bo-
gaert;
s.s. Viana: wnd. 2e stm.
B. van Gulpen, stag. stm.
W. J. Levering,2e wtk. J. A. de Groot,
3e wtk. K. E|shout, stag. wtk.
M. B- van der Horst;
s.s. Vitrea: wnd. 1e stm.
J. F. Casimiri, 2e stm. C. Doolaard,
wnd. 3e stm. R. R. Reinhardt, radio-
off. J. J. A. Versteeg, hÍd. wtk.
J. Polet, wnd. 4e wtk.
J. J. ïimmermans;
s.s. Vlieland:2e wtk. J. H. E. Nijhuis;
s.s. ZaÍra: 2e stm.
M. van der Heiden, 4e stm.
N- M. J. Duyn, 2e wtk.
J. W. van der Plas;
s.s. Zaria: 2e stm. P. H. Jacobs, 4e
stm. B. de Boer jr., 5e wtk.
N. H. C. Foekema, sch. vakman 2
J. Tonissen;

Uit dienst getreden:
2e stm.: J. Kerkhof;
3e stm.: M. L. A. Wouters;
4e stm.: F. H. C. Bakker;
4e wtk.: E. J. Kolet, J. F. van Est,
C. G. A. Hoenders, W. L. Verhage,
S. J. F. 't HooÍt;
5e wtk.: M. J. M. Borghouts,
R. J. van Kuyk, J. Verwijs;
sch. vakman 1: R. Hennequin,
F. Oostdijk, R. W. B. M. van Huet;
sch. vakman 2: R. A. Cauwels,
H. D. Seib, P. A. J. Kouijzer, H. Akse;
sch. kok: T. L. Straatman, F. A. Faber.

Met pensioen:
gezagv.: K. Prins.

Einde stagiaire
overeenkomst:
stag.stm.: E. N. de Vries,
G. E. H. Gerritsen.

Tiidelijke tewerkstelling:
1e stm.: D. J. van der Mast - Shell
Nederland RafÍinaderij B.V. te Pernis.

Terug van militaire dienst:
3e stm.: J. M. M. van Rossum,
4e stm.: P. S. C. Braun, L. van Doren,
R. van Exel, D. A. L. Hitz, A. LeÍÍers,
P. J. H. van Loenhout,
A. J. M. van der Loo,
N. M. J. van Duyn, S. S. Abma,
F. G. de Bruyn,

Behaalde diploma's:
1e stm. G.H.V.: H. J. Lenstra,
C. P. C. van Goethem;
1e stm. G.H.V.-th.: A. G. J. de Wit;
2e stm. G.H.V.: C. J. van Essen,
H. A. Kamsteeg, A M Borgart;
2e stm. G.H.V.-th.: R. J. Moeke:
"C": J. H. E. Nijhuis;
"C-th.": R. J. Bosman;
"8": F. H. de Jong;
"B-th.": P C. de Wit.

Aangesteld als:
sch. vakman 1: J. P. de Landes.

Aan-
gesteld

In dienst
getreden
vloot-
personeel!

G. W. Geesink
2e stm.
10 jaar op 26.7.7A

W. L. Westhotí
2e stm.
10 jaar op 26.7.78

J. G. van der Poel
3e Mk.
10 jaat op 28.7.78

W. v.d. Dobbel-
steen
4e Mk.
10 iaat op 29.7.78

J. J. de Groot
4e wtk.
10 iaar op 30.7.78

A. G. J. de Wit
2e stm.
10 iaar op 30.7.78

H. W. Vermaas
per 1 december
1977 aangesteld
als gezagvoerder
en op I mei 1978
belast met het
commando over
het s.s. ,,Kopionel-
la".

J. van Rooyen
2e stm.
10 iaar op 31.7.78

J. W. Tonissen
sch. vakman 2

H. Bax
hfd wtk.
30 jaar op 31.7.78
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ln memoriam

Op 6 mei jl. is overleden de
heer

J. Kwaadgras

oud- gezagvoerder.
De heer Kwaadgras verliet de
dienst der maatschappij in
1961 , na ruim 2B dienstjaren.
Hij bereikte de leeftijd van 69
jaar.
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BRUIDSPAAR VAN DE MAAND

Het was in de zomer van 1967 dat
Clara Verbruggen, die met haar ou-
ders en haar broer op vakantie in
Oostenriik was, daar onze 4e werk-
tuigkundige Jaco Feenstra leerde
kennen. Deze kennismaking was
onvermijdelijk, want de broer van
Clara trok in de vakantiedagen
nogal op met Jaco, die eveneens
z'n vakantie in het bergland door-
bracht. Die vriendschap kon ge-
makkelijk worden voortgezet door-
dat het gezin Verbruggen in het
plaatsje Naaldwijk woonachtig is en
onze werktuigkundige aÍkomstig is
uit De Lier. Zodoende ontmoetten
Clara en Jaco elkaar ook later Íe-
gelmatig, maar echt ,,aan" was het
pas drie jaar geleden Op 5 mei jl.

werd hun ,,vriendschap" bezegeld
op het gemeentehuis van Naald,
wijk, alwaar zij door de cheÍ van
Clara in de echt werden verbonden
Een vriend van hen beiden was

aanwezig om het gebeuren op de
gevoelige plaat vast te leggen En
het was alweer een vriend die het
huwelijk kerkelijk heeÍt ingezegend.
Over vriendschap gesproken !

Mutaties
walpersoneel
in de periode 16-5-1978 tot en mel
1 5-6-1 978

Uit diensl
[,4.i.v. 1 -6 R. J. F. van Stuyvenberg - DFF/2 lnaat
sNr)

Met pensioen
M. v 1 6 lng. P Vliegenthart- DFD/1

Géboren
7-6-1978 Caroline l,4aria N,4athilde, dochtervan de
heer en mevrouw P. H. van Groeningen- ten Bok-
kel Huinink. DFP/S

Jubileum
13-8-1978 Drs. C. Geerinck (DFD/2) '10 

iaar

tussen schip
en ka

zeventiende iaargang no. 11

iuli 1978

Maandblad voor het vloot- en
walpersoneel van Shell Tankers
B.V. Het geheel oí gedeelteliik
overnemen oÍ beweÍken van
anikelen en/of het reproduceren
van Íoto's oí aÍbeeldingen is
slechts geooÍlooíd met
schriíteliikè toestemming van de
redactie.

Redacti e

W. N. Wouters 010 - 696127

H oew el S hell - maatschappijen ee n
etgen identitel hebben, worden zij tn
deze publikatie soms gemakshalve
met de collectieve benaming ,,Shell"
of ,,Groep" aangeduid ln passages
die betrekking hebben op
m aatschappi jen der Koni n klij ke / S heil
Groep of wanneer vermelding van
de naam van de maatschappij(en)
gev oegli j k achterwege kan bl t jven.


